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AnsprUche 



1. )) Antrieb fCir elektrxsche Schaltgerate, insbesondere fur 
in gekapselten Schsatzellcn untergebrachte Hochspannungs- 

schaltgerate, gekeimzeichnet durch einen isollerenden 
Zahnriemen (15) « der je eine Zahnriemenschelbe (lOt 13) 
auf elner Antriebs- (12) bzv, der Schalterwelle (l4) um- 
schlingt* 

2. ) Antrieb nach Anspruch 1, dadiirch gekennzeicbnet , daB die 

Zahnriemenscheiben (10, 13) aus isolierondem Kunststoff 
besteben. 

3. ) Antrieb nacb Ansprucb 1 oder 2, dadurch gekennzeicbnet, 

daB die Zabnriemenscbeibe (10) der Antriebswelle (12) als 
Komplettformteil ausgebildet ist iind Aasnebmungen bzw. 
Nocken fiir findanschlage und Schaltstellungaanzeigen ent- 
hMlt, 

4*) Antrieb nach Ansprucb 1 oder 3i dadurch gekennzeichnet , 

dafi die Zabnriemenscbeibe (13) der Schalterwelle (l4) als 
Komplettformteil ausgebildet ist und die ^pplung von 
einem Kraftspeicher zur Schalterwelle ilk) herstellt. 

5.) Antrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 

Schalterkupplung mit einem Freigang fur einen Kippf ederan- 
trieb ausgestattet ist. _ 
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6. ) Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bia 5, wobel ein in 

einer Sehaltzelle sich befindlicher Schalter von deren 
Prontseite aus betatigbar iat, dadurch gekennzeicbnet , 
daG der Riemenantrieb (15) in den seitlichen Zellenrahmen 
verlegt ist. 

7. ) Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB Antrieb swell en (12) nnd Zahnachelben (lO) 
fiir mehrere Schalter ant riebe auf einer gemeinsamen Achse 
(18) angeordnet sind. 

8. ) Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB die Schalterwellen (l4) zweler miteinander 
zu verriegelnder Schalter (2) so nebeneinander bzw* uber- 
einander angeordnet sind, daB deren Schalthebelschwenk- 
bereiche sich uberschneiden. 

9«) Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zahnrleraen (15) die Zahnriemenscheibe 
(10, 13) mit jeweils ca. l8o^ umschlingt. 

10. ) Antrieb nach einem der Anspruche 1 bis 9i dadurch gekenn- 

zeichnet, daB der Zahnriemen (15) als Flachriemen ausge- 
bildet ist. 

11. ) Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB der Zahnriemen (15) nach Art einer Glieder- 
kette mit Gelenkbolzen aufgebaut ist. 
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Antrleb fllr elektrische Schaltgerate 



Die Erfindung betrifft einen Antrieb fiir elektrische Schalt- 
gerate, insbesondere fiir In gekapselten Schaltzellen unterge- 
brachte Ho chap amitmgs schalt gerate* 
Bekannte Antriebsarten haben Nachteile. 

Metallene Antrieb sgestange sind wegen der zu ubertragenden 
Zug- und Druckkrafte aufwendig stabil ausgefiihrt; sie mtissen 
insbesondere wegen der einzuhaltcnden Schlagweiten einen ge- 
hBrigen Abstand zu den hochspannungsfCihrenden Teilen elnhalten, 
vodurch sich die Breitenabmessimg einer Schaltzelle vesentlich 
vergroBem kcurm* 

Bei Zahnradantrleben fallen zwar derartige Zug- und DrucKkrfifte 
nicht an. Kegen der Hohen Bpezifischen ZShnebelastung sind diese 
Antriebe jedoeh nur mit teuren MetallzahnrSdem au betreiben. 

Schliefllich ist es bekannt (DT-AS 1 5*0 422) , Schalter 
mlttels blogsamen und mindestens teilweise iaolierenden Stabes 
anzutreiben. der in einem starren oder biegsamen aus Isolier- 
stoff bestehenden Mantel durch RollkSrper gefUhrt ist, wbei 
Zug- und Druckkr«fte ttbertragbar sind. Dieser konipllaierte 
Fiihru^gsmeehanlsmas ISBt keine kostengiinstige Herstellung zu. 
Hinzu kommen noch notwendige Armaturen, die dlese Antrlebsart 
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Die Auf^abe der Brfindung ist es, elnen kostengunstigen, gegen 
Einbautoleranzen weitestgehend imempfindlichen, eine schmale 
Zellenbauweise ermSglicheuden Antrieb tixr elektrische Schalt- 
gerate anzugeben* 

Gelost wird diese Aufgabe durch einen isolierenden Zahnriemen, 
der je eine Zahnriemenschelbe auf einer Antriebs- und der 
Schalterwelle des Schaltgerates lunschlingt. 

Solche Zahnriemen sind ala Ubertragungsmittel an sich bekaimt. 
So warden sie z.B. bei Verbrennungamotoren zum Antreiben der 
Nockenwelle eingesetzt. In der Kegel besteht dieser erprobte 
Rlemen aus einem isolierenden Kunststoff, z.B. Neoprene, mit 
eingelagerten Glasfasern. Das Zahnscheibenraaterial 1st vorteil- 
haft ebenfalls ein isolierender Kunststoff, z.B. ein glasfaser- 
Oder mineralverstMrktes Polyamid. Die Kunsts toff telle gewShr- 
leisten eine gedampfte, ruhige Krafteinbringung. 
Mit der Erfindimg erhalt man eine elektrisch nichtleitende 
Kraftantriebsverbindung, die kleine seitliche AbstMnde zum 
Schalter und anderen hochspannungsfuhrenden Teilen, z.B. den 
Sammelschienen, zulaBt. Die Kraftubertragung erfolgt synchron 
und scblupffrei. Durch den groBen Umschlingungswinkel (bis 
180 ) der Zahnscheiben ergeben sich geringe speaifische Zahne- 
belastungen. Die Zahnscheiben sind daher im SpritzguBverfahren 
herstellbar, 

Der Zahnriemen 1st ferner ein ISngenstabiler Zugkorper mit hoher 
Bruchsicherhoit. Es kBnnen mit ihm grBBere Entfemungen zwischen 
Antrieba- und Schalterwelle kraftschlussig aberbruckt werden. 
Dabei konnen die zu kuppelnden Zahnscheiben sowohl in der Hohe 
ale auch etwas in seitlicher Richtung zueinander versetzt ange- 
ordnet sein, womit Einbautoleranzen ausgleichbar sind. 
Ein besonderer Vorzug der n^uen Kraftverbindung ist, daB sie 
beim Ein- und Ausschalten nur Zu^Sfte und keine DruckkrSfte 
za Ubertragen braucht, was sich auch fOr die Zellenkonstruktion 
gUnstig auswirken kann. Verlegt man den Rieraenantrieb in den 
aeitlichen Zellenrahmen, so hat man nur Zugkrgfte in diesem Bc- 
reich, die dort leicht aufzufangen sdLnd. 

Da nur eine minlmale Riemenstraffung notwendig iat, ergeben 
sich gerlAge Lagerbelastungen der Wellen. Ein Nachspannen des 
Riemens ist in der Regel nicht erforderllch, was weitestgehende 
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Wartungsfreiheit bedeutet. Eln Riemensp aimer kaim ledlglich 
beim Elnbau notwendig sein, um die in konf ektionierten Langea 
angelieferten Riemen zu kiirzen. Selbstveratandlich eigaen sich 
fiir den Antrieb auch Motoren, die.z.B. in der Prontplatte der 
Schaltzelle unterbringbar sind. 

Die Zahnriemen sind als Plachriemen im Handel in nahezu be- 
liebigen Langen erhaltlich. Gleichwohl sollen von der Erfindung 
auch schmale, mitt els Kunststoffkettengliedcrn aufgebaute Riemen 
erfaBt sein, deren Zahne von den entsprechenden Gelenkbolzen 
gebildet sind. 

Anhand der beigefiigten Zeichnungen, die Ausfiihrungsbeispielc der 
Erfindung zeigen, sollen weitere Merkmale und Vorteile des neuen 
Antrieb es erlSutert werden. 

Pig. 1 zeigt einen in einer Schaltzelle 1 eingebauten Hochspan- 
nungstrennschalter 2 mit dent Schalterrahmen 3, Isolierstutzem 4, 
feststehenden Kontakten 5i einem verschwenkbaren Schaltmesser 6 
sowie den Stromanschlus sen 7- Durch die Fronttiir 8 der Zelle 1 
ragt ein Schaltschwert 9 zum Betatigen des Schalters. Das Schwert 
9 ist rait einer Zahnri em ens cheibe 10 kuppelbar, die zu diesem 
Zvecke eine entsprechende Scheide aufi#eisen kann. Die Riemen* 
scheibe 10 sitzt auf der Antriebswelle 12 fest auf. Schalter- 
seitig ist eine veitere Zabnrlemens cheibe 13 wit der Schalter- 
welle 14 verbunden. Beide Zahnriemenscheiben sind von dem Zahn- 
riemen 15 schieifenformig umschlungen und damit kraftschlussig 
verbunden. Soli der in Einschaltstellung gezeigte Schalter 2 
ausgeschaltet werden, so ist das Schaltschwert 9 la die ge- 
strichelte Stellung zu iiberftihren. Dabei wird die Kraft iiber 
den Riemen 15 auf die Riemenscheibe 13 «nd die Schaltcrwelle l4 
iibertragen. Mit der Schalterwelle fest verbundene und an den 
Schaltmessem 6 angelenkte Schaltschwingen l6 verschwenken 
schliefilich die Schaltmesser 6 in ihre Ausschalt stellung, wie 
in Fig. 2 gezeigt. Die Zahnriemenscheibe 10 kann neben der 
Scheide fur das Schaltschwert 9 noch Schaltnocken fiir Stellungs- 
meldekontakte, EndanschlSge far eine Schaltstellungsbegrenzung 
und Verriegelungsnuten fiir weitere elektrische oder mechanische 
Gesperre aufweisen. Sie wird vortellhaft als ein Komplettform- 
teil ausgefiihrt* 

Wird rait der Zahnriemenubertragung zunachst ein am Schalter- 
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rahmen befestigter Spelcherantrieb seladen, so kann die Zahji- 
scheibe 13 gleichzeitig die Schalterkupplung enthalten. Bei 
Verwendung einea Kippf ederantriebes kaim m€Ui sie mit einem ent- 
sprechenden Preigang ausstatten. 

In Fig. 3 ist eine Zahnriemenantriebsvariante etwas vergroHert 
dargestellt. Der flache, bazLdformige Endlosriemen 15 enthalt 
Zahne 17, mit denen er in entsprechende Lucken an den Riemen- 
scheiben eingreift. Der Ablauf zwischen Zabnriemen und Zahn- 
scheiben erfolgt in einer weichen und gleitenden Veise, die der 
von kammenden Zahnradem ahnlich ist. 

Fig. 4 zeigt einen Seitenschnitt einer Zelle mit Schalter, 
wobei die Antriebsvelle 12 etwas veiter nach unten verlegt ist. 

Pig* 5 zeigt eine Vorderansicht einer Doppelzelle 1 bei 
geSfflieten Frontturen. Dargestellt ist Jeweils ein links- bzw. 
rechtsseitiger Antrieb. 

Fig. 6 zeigt einen Seitenschnitt durch eine Schaltzelle mit 
zwei iibereinander angeordneten Schaltem. Die Antriebe der 
Schalter sind ebenfalls iibereinander angeordnet, derart, dafi 
der Sclnrenkbereich der ubereinander liegenden Schaltschwerter 9 
si oh Uberschneiden. In der gezeichneten Stellung kann jeweils 
nur edLn Schalter betatigt« d.h. ausgeschaltet werden, womit 
eine gegenseitige Schalterverriegelung erreicht ist. 
Fig. 7 zeigt die Vorderansicht der Fig. 6. 

In Fig. 8 und 9 ist eine weitere Variante des Antriebes darge- 
stellt. Hierbei sind die Antriebswellen 12 und die Zahnriemen- 
scheiben 10 mehrerer Schalter auf einer gemeinsamen Tragachse 
l8 angeordnet. 

Gleiche Bezugszahlen bezeichnen gleiche Telle. 
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89122314.1-2211 
Fo 16940 MF/EP 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Steuerung fur 

Trennschalter, insbesondere fUr Schalter fiir hohe und sehr 

5 hohe Spaxmung. 

Zur BetSitigung von Trennschaltem und insbesondere zur 

Herstellung eines OSO genannten Zyklus (3££nung, dann schnel- 

les SchlieBen^ und dann wleder Offnung) sind mechanische (mit: 

Federn), pneuiuatische und hydraulische Steuerungen bekannt. 

10 Eine mechanische Steuerung ist zum Beispiel im ameri- 

kanischen Patent N" 4 240 300 beschrieben. Diese Druckschrift 
beschreibt eine Steuerung zur Betatigung eines Trennschalters 
durch Drehung einer Haupt-Betdtigungswelle, mit einer ersten 
Feder zum AuslOsen, einer zweiten Feder zum SchlieBen, einem 

15 Motor zum Spannen der Fedem, wobei die Federn so angeordnet 
sind, daB durch ihre Entspannung eine Drehung der Hauptwelle 
urn 180** hervorgerufen wird, wobei die Entspannung der Federn 
durch eine Bewegung eines Organs gesteuert wird, das also ein 
bet^tigbares Steuerorgan bildet, das nur eine geringe Kraft 

20 ausiibt. 

Derzeit verwenden die Steuerungen eine Energie in der 
GrOBenordnung von maximal 3000 Joule; die Trennschalter der 
neuesten Generationen erfordem die Verwendung von Steuerun- 
gen, die sehr viel hOhere Energien erfordern, d.h. zehnmal 
25 mehr als die zur Zeit verwendeten maxioialen Energien. 

Eine neue Steuerung derart groBer Leistung zu erfor- 
schen, zu entwickeln und zu bauen wttrden betr^chtliche Inve- 
stitionen erfordem, 

Es ist ein Zlel der Erfindung, eine schon erprobte 
30 Steuerung geringer Leistung zu verwenden und sie so anzupas- 
sen, daB sich eine Steuerung fiir einen Trennschalter groBer 
Iieistung, jedoch zu sehr geringen Kosten ergibt. 

Die Erf indung hat eine Steuerung zur Bet^tigung eines 
Trennschalters durch Drehung einer Haupt-Betatigungswelle zum 
35 Gegenstand, die eine Schalter-Pilotsteuerung einer Zjeistung 
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enthSlt, die bedeutend gerlnger ist als die fUr die Betatigung 
dieses Schalters benOtigte Leistung, in Verbindung mit einer 
Einheit, die eine erste Feder zum Ausldsen, eine zweite Feder 
zum SchlieBen und einen Motor zum erneuten Spannen der Federn 
5 aufweist, wobei die Fedem so angeordnet sind, daB durch ihre 
Entspazmung eine Drehung der Hauptwelle urn 180 Grad erzeugt 
wird, wobei die Entspannung der Fedem von einer Bewegung 
eines Ausgangsorgans der Pilotsteuerung gesteuert wird, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie ein ortsfestes Gertist, das die 
10 Haupt-Steuerungswelle trSgt, einen ersten init dieser Hauptwel- 
le fest verbundenen Arm, der an einem seiner Enden ein erstes 
Ende der Ausldsefeder fixiert, deren zweites Ende am Geriist 
befestigt ist, und einen zweiten Arm aufweist, der in Drehung 
rait der Hauptwelle Qber ein Freilauf-Organ verbunden ist, das 
15 dieser Welle nur eine Drehrichtung bei der AuslOsung und beim 
SchlieBen erlaubt, wobei die Feder zum VerschlieBen zwischen 
dem Ende dieses zweiten Arms und einem festen Punkt des Ge- 
rOsts fixiert 1st, wobei die beiden Arme eine Position haben, 
in der die Fedem gespannt sind, wobei die Enden der Arme 
20 gegen einen AusldSseanschlag und einen SchiieBanschlag in An- 
schlag kommen, die von der Bewegung des Ausgangsorgans der 
Pilotsteuerung weggeschwenkt warden. 

Die Erfindung wird anhand der nachfolgende Beschrei- 
bung' eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels iinter Bezugnahme 
25 auf die beiliegende Zeichnung n^er erldutert* 

Figur 1 ist eine schematische Perspektivansicht der 
erf indungsgem^en Steuerung • 

Die Figuren 2 und 3 zeigen schematisch die Ausiasung 
des Trennschalters. 
30 In Figur 1 stellt der Block 1 schematisch eine Steue- 

rung ftir einen bekannten Trennschalter bekannter mechanischer, 
hydraulischer oder pneumatischer Art dar. Es wird davon ausge- 
gangen, daB diese Steuerung eine Leistung weit unterhalb der 
bietet, die nOtig ist, um den Trennschalter zu betatigen. 
35 Daher dient diese Steuerung als Pilot fOr einen Mechanismus, 



der welter unten beschrleben wlrd und der f^lg 1st:, die not* 
wendlge Energle zu spelchem und wlederabzugeben. Die Pilot- 
steuexxing kann elne Bewegung durchftihren, die der Offnung oder 
AuslOsung (O) des Trennschalters entsprlcht^ die sich durch 
5 elne Drehung einer Pilotwelle 2 In Richtung des Pfells f 1 

verwirkllcht; ein entsprechendes ManOver bel der Schlie6ung 
Oder dem Elnschalten (F) des Trennschalters erglbt slch durch 
elne Drehung der Welle 2 in die umgekehrte Richtung (Pfell 
f2). 

10 Die Pilotwelle wlrd also genutzt, urn einen Mechanismus 

zu steuern, der fahig 1st, elne ausreichende Leistung fUr die 
Betatlgung des betroffenen Trennschalters zu lief em. 

Der Mechanismus enth^lt ein festes Geriist 3, das elne 
Welle 4 tr^gt, die die nicht dargestellten Mandvrierorgane des 
15 Trennschalters steuert. 

Auf der Welle 4 ist ein erster Arm 5 befestigt, dessen 
eines Ende als Befestigungspunkt fUr eine Feder 6, genannt 
AuslOsefeder, uber elne Stange 6 A dient. 

In der Stellung der Figur ist der Arm 5 in der oberen 
20 Stellung, und die Feder ist gespannt und hat elne ausreichende 
Energle far die Auslttsung gespeichert. 

Der Arm 4 tragt tiber ein Kugellager 7 eine mit einem 
Zahnrad 9 fest verbundene Muffe 8. Ein Freilauf -Organ 10 zwi- 
schen der Welle 4 und der Muffe 8 ermOglicht den Antrieb der 
25 Welle 4 in Richtung des Pfeils fl, wenn das Rad 9 eine Bewe- 
gung in der gleichen Richtung ausfOhrt, und verhindert jede 
Bewegung der Welle 4 und der Muffe 8 in Gegenrichtung . 

Ein Arm 11 ist fest mit dem Rad 9 und der Muffe 8 
verbunden. 

30 Am Ende des Arms 11 ist eine Stange 12A befestigt, an 

der ein erstes Ende einer Feder 12 befestigt ist, deren ande- 
res Ende an der Basis des GerOsts 3 befestigt ist. In der 
Stellung der Figur ist der Arm 11 in der oberen Stellung und 
die Feder 12 ist gespaimt und hat elne ausreichende Energle 

35 gespeichert, um gleichzeitig die Ausldsung des Schalters und 
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das Spannen der AuslOsefeder 5 zu bewirken. 

Das Zahnrad 9 1st {iber elne Kette 13 mlt einem Spann- 
motor 14 verbunden. 

Beliti Spannen dreht das Rad 9 In Richtung des Pfeils f2 
5 und versetzt die Arme 5 und 11 in Drehung. 

Der Arm 11 ist mit einem Rollenanschlag 16 versehen, 
der mit einem Nocken 17 (SchlieBanschlag) zusamraenwirkt^ der 
fest mit der Pilotwelle 2 verbunden ist. 

Bin fester Anschlag 18 hindert den Arm daran, in der 
10 zLun Pfeil fl entgegengesetzten Richtung zu drehen, 

Der Arm 5 trSgt einen Rollenanschlag 20, der mit einem 
Hebel 29 ( AuslOseanschlag ) zusammenwirkt, der Teil einer klei- 
nen mechanisphen Einheit ist. Diese Einheit besitzt einen 
kleinen Hebel 22, der fest mit der Pilotwelle verbunden und 
15 bei 23 an einen Hebel 24 angelenkt ist, der bei 25 an einen 

Schlitz 26 eines Rebels 27 angelenkt ist, der eine feste Achse 
28 aufweist* AuBerdem besitzt die Einheit den Hebel 29 mit 
fester Achse 30, der bei 31 an ein Ende des Rebels 24 ange- 
lenkt ist* 

20 Die Betriebsweise der Steuerung ist die folgende: 

- Wenn ein Of fnungsbefehl des Trennschalters vom 
Schutzsystem des Netzes oder der Leitung gegeben wird, in die 
der Schalter eingefUgt ist, spricht die Pilotsteuerung an, was 
eine Drehung der Welle 2 in Richtung des Pfeils fl hervorruft. 
25 Der Hebel 22 schwenkt und treibt den Hebel 24 an, der 

den Hebel 29 zieht, welcher den Anschlag 20 freigibt. 

Die Feder 6 entspannt sich und treibt den Arm 5 an, 
der die Welle 4 um 180 Grad in Richtung des Pfeils fl schwen- 
ken last, was die Offnung des Schalters hervorruft, 
30 Es ist anzumerken, daS wahrend dieses Mandvers der 

Hebel 27 um die Achse 25 in Richtung des Pfeils f3 schwenkt 
und an die Rolle 20 anschldgt, was die Bewegung der Stange 6A 
beschleunigt und folglich die Drehung der Welle 4 und das 
OffnungsmanSver des Schalters (Figur 3). 
35 Die Pilotsteuerung empfSngt dann einen SchlieSbefehl, 



der eine Drehung der Welle in Rlchtung des Pfeils £2 hervor- 
ruft. Der Nocken 17 drttckt dann den Rollenanschlag 16 gegen 
den Arm 11, der durch selnen Totpunkt ISuft und dann durch die 
Entspannung der Feder 12 angetrieben wird. Der Arm 11 dreht 
5 die Welle 4 in Richtung des Pfeils F urn 180 Grad, was das 
emeute Schliefien des Schalters bewirkt. 

Gleichzeitig dreht die Welle 4 den Arm 5, wodurch die 
Feder 6 wieder gespannt wird. Ein Anschlag 32 ziim Beispiel aus 
Elastomer d&np£t den StoB des Kontakts der Rolle 20 mit dem 
10 Hebel 29. 

Um das Wiederspannen der Feder 6 zu erm5glichen, mufi 
die Feder 12 eine gr56ere Kraft haben. 

Ein Of fnungsbefehl ftir den Trennschalter (um den Zy- 
klus OSO zu beenden) erzeugt eine Drehung der Pilotwelle in 
15 Richtung des Pfeils fl, was wie vorher die Entspannung der 
Feder 6 imd die Drehung der Hauptwelle 4 hervorruft. 

Die beiden Arme 5 und 11 sind dann in der unteren 
Stellung. Ein erneutes Spannen der Steuerung wird dann durch 
den Motor 14 bewirkt* Dieser letztere ISlBt das Rad 9 um 180 
20 Grad in Richtung des Pfeils f 2 drehen, was das Wiederspannen 
der Feder 12 bewirkt, die sich an den Anschlag 18 anlegt, und 
dreht die Welle 4 um 180 Grad, wodurch auch der Arm 5 dreht, 
indem er die Feder 6 wieder spannt. 

Die Rolle 20 kommt gegen den Hebel 29 in Anschlag, der 
25 die Stellung der Figur 2 wieder eingenommen'hat, da zur glei- 
chen Zeit die Pilotsteuexroing 1 wieder eingeschaltet wurde. 

Mit der Erfindung kann man mit geringen Kosten eine 
Steuerung fur einen Trennschalter grofier Iieistung herstellen. 
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89122314.1-2211 
ANSPRttCHE 

1. Steuerung zur Bet^tigung eines Trennschalters durch Drehung 
5 elner Haupt-Betatigiingswelle (4), die eine Schalter-Pilot- 

steuerung (1) einer Leistung enthait, die bedeutend geringer 
ist als die ftir die BetStigung dieses Schalters bendtig'te 
Leistung, in Verbindung mit einer Einheit, die eine erste 
Feder (6) zum AuslOsen, eine zweite Feder (12) zum SchlieBen 

10 und einen Motor (14) zum erneuten Spannen der Federn aufweist, 
wobei die Federn so angeordnet sind, daB durch ihre Entspan- 
nung eine Drehung der Hauptwelle (4) urn 180 Grad erzeugt wird, 
wobei die Entspannung der Federn von einer Bewegung eines 
Ausgangsorgans (2) der Pilotsteuerung (1) gesteuert wird, 

15 dadurch gekennzeichnet, daB sie ein ortsfestes GerOst (3), das 
die Haupt-Steuerungswelle (4) trSgt, einen ersten mit dieser 
Hauptwelle ( 4 ) fest verbundenen Arm ( 5 ) , der an einem seiner 
Enden ein erstes Ende der Ausltisefeder (6) fixiert, deren 
zweites Ende am GerUst (3) befestigt ist, und einen zweiten. 

20 Arm (11) aufweist, der in Drehung mit der Hauptwelle (4) ttber 
ein Freilauf -Organ (10) verbunden ist, das dieser Welle nur 
eine Drehrichtung bei der Ausl6sung und beim SchlieBen er- 
laubt, wobei die Feder (12) zum VerschlieBen zwischen dem Ende 
dieses zweiten Arms (11) und einem festen Punkt des Gertists 

25 (3) fixiert ist, wobei die beiden Arme eine Position haben, in 
der die Federn gespannt sind, wobei die Enden der Arme gegen 
einen AuslOseanschlag (29) und einen SchlieBanschlag (17) in 
Anschlag kommen, die von der Bewegung des Ausgangsorgans (2) 
der Pilotsteuerung (1) weggeschwenkt werden. 

30 

2« Steuerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
zweite Arm (11) fest mit einem Rad (9) zum Spannen des Mecha- 
nismus verbunden ist, das von einem Spannmotor (14) in Drehung 
versetzt wird. 

35 



3. Steuerung nach elnera der AnsprUche 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ausgangsorgan der Pilots teuerung (1) elne 
Pilotwelle (2) ist. 

4. Steuerung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , da6 der 
Ausl6seanschlag aus elnem ersten Hebel (29) besteht, der mit 
elner Rolle (20) zusammenwlrkt, die am Ende des ersten Arms 
(5) befestlgt 1st, wobel der erste Hebel (29) elne ortsfeste 
Achse (30) hat und an elnen zwelten Hebel (24) angelenkt 1st, 
der selbst an einen drltten Hebel (22) angelenkt ist, welcher 
mlt der Pilotwelle (2) fest verbunden 1st. 

5. Steuerung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB eln 
vlerter Hebel (27) mit fester Drehachse (28) an den zwelten 
Hebel (24) angelenkt 1st, wobel das Ende des vlerten Hebels 
(27) bei elner Drehung der Pilotwelle (2) am Anfang elnes 
Ausl5seman5vers des Trennschalters einen StoB auf die Rolle 
(20) ausOben kann« 

6. Steuerung nach elnem der AnsprUche 3 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der SchlleBanschlag eln Nocken (17) 1st, der 
fest mlt der Pilotwelle (2) verbunden 1st. 
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